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ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Η παρουσία μου στο βήμα αυτό δεν σημαίνει πανεπιστημονική γνώση ή αυθεντία. Ελπίζω όμως ότι η μακρόχρονη ενασχόλησή μου με τον Θερμαϊκό θα μου δώσει την ευκαιρία μιας συνολικής συνοπτικής ενημερωτικής παρουσίασης, για την τιμή της οποίας ευχαριστώ το ΥΜΑΘ, και μέσα από την οποία θα προσπαθήσω να προβάλλω όλη την πολύπλευρη προσπάθεια πολλών συναδέλφων και ερευνητών για την αναγνώριση των προβλημάτων και την πρόταση λύσεων βέλτιστης διαχείρισης με στόχο την προστασία του παράλληλα με την ανάπτυξή, που είναι το σημερινό ζητούμενο. 

ΤΟ ΦΥΣΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ

Ο Θερμαϊκός παραδοσιακά διακρίνεται στον όρμο Θεσσαλονίκης, τον έσω κόλπο και τον μείζονα Θερμαϊκό, από τις γραμμές γεωγραφικού πλάτους αντίστοιχα, Μικρού Εμβόλου-Παλιομάνας, Επανωμής -Αθερίδας και Ποσειδίου- Στομίου Πηνειού. 

Συνιστά την πλέον δυναμική και επιχειρησιακά ενδιαφέρουσα περιοχή του ΒΔ Αιγαίου. Περιβαλλοντικά βέβαια τα πιο ασθενή και προστστευτέα τμήματα του είναι το 1ο και 2ο τμήμα του καθώς η ποιότητα των υδάτων του από την γραμμή Επανωμής Αθερίδας και νότια αναβαθμίζεται ουσιαστικά σε σχέση με το υπόλοιπο μέρος του και λόγω των ηπιότερων περιβαλλοντικών φορτίσεων και λόγω του μεγαλύτερου όγκου και του ρυθμού ανανέωσής του.

Στο χώρο αυτό εκβάλλει ο  διασυνοριακός ποταμός ο Αξιός και ο μείζων Ελληνικός  Αλιάκμων, τροφοδοτώντας τον με φερτές ύλες, θρεπτικά υλικά και ρύπανση, στην παράκτια ζώνη του επιχειρούν οι κάτοικοι της μείζονος Θεσσαλονίκης και γειτονικών πόλεων με πληθυσμό πάνω από 2.0 εκατ. κατοίκους και στην περίμετρό του υπάρχουν σημαντικές καλλιεργούμενες εκτάσεις όπου ο συνδυασμός λίπανσης και άρδευσης-στράγγισης επιβαρύνουν την αναφερθείσα ρύπανση.

Στο σύνολο αυτό προστίθεται και το σύνολο σχεδόν του πληθυσμού της FYROM που υδρολογικά στηρίζεται στην λεκάνη του Αξιού ποταμού. 

Από άποψη διάκρισης των υδατικών πόρων με βάση την  «υδρολογική λεκάνη» ο Θερμαϊκός είναι ο παράκτιος υδατικός πόρος που συνθέτει επιδράσεις από περισσότερες υδρολογικές λεκάνες σε ένα αδιάσπαστο σύνολο, προβάλλοντας επίσης την σημασία της διασυνοριακότητας στο έπακρό της, καθώς το σύνολο της υδρολογικής λεκάνης του Αξιού συγχωνεύεται μέσω του Θερμαϊκού με το σύνολο της υδρολογικής λεκάνης του Αλιάκμονα σε ένα ενιαίο σύμπλεγμα παράκτιας υδρολογίας, υδρογραφίας  γεωμορφολογίας και οικολογίας.
ΥΔΡΟΓΡΑΦΙΑ
Ο όρμος μόνον της Θεσσαλονίκης είναι μία φυσική λεκάνη με όγκο νερού της τάξης των 500 εκατ.m3 που έχει μέσο χρόνο ανανέωσης 14 ημέρες.

Τα βάθη στον έσω κόλπο δεν ξεπερνούν τα 20m, ενώ στο εξωτερικό τμήμα του φτάνουν τα 100m στο Νότιο άνοιγμά του. 

Ο κόλπος αποτελεί ένα υδρογραφικό σύστημα ημίκλειστο και σχετικά απομονωμένο από το λοιπό Αιγαίο, με επικοινωνία με αυτό μέσα από ρεύματα που συστηματικά εισέρχονται από το Α μέρος του και τον διανύουν κυκλωνικά (αντίθετα προς την φορά του ωρολογίου).

Η παλίρροια έχει μέσο πλάτος 20 cm και η κυκλοφορία και ανανέωση των νερών του πέρα από την υποστήριξη του ΒΔ Αιγαίου βασίζεται στην συστηματική πνοή (περί το 20% του χρόνου) του ΒΒΔ ανέμου γνωστού ως Βαρδάρη και των ανεμογενών ρευμάτων που συνεπάγεται. Οι υπολεκάνες που διαμορφώνουν οι ακτές του και η βαθυμετρία του, δημιουργούν κλειστά κυκλοφοριακά συστήματα που δεν βοηθούν στην γρήγορη ανανέωση των νερών του.

Σημαντικό ζήτημα για τον Θερμαϊκό υπήρξε παραδοσιακά το ζήτημα της τύχης των φερτών υλών των ποταμών που εκρέουν στον κόλπο. Η από χιλιετίες εξέλιξη της μορφολογίας των ακτών λόγω των προσχώσεων των ποταμών Αξιού και Αλιάκμονα, από το μέσο του 20ου αιώνα ανασχέθηκε με εμφανή πλέον τα ίχνη διάβρωσης που σχετίζεται με την κατασκευή πολλών φραγμάτων κατά το μήκος των δύο ποταμών και την εν γένει μεταβολή στη διαχείριση των εκτάσεων που στραγγίζονται στους ποταμούς αυτούς. 

Αλλωστε αυτές οι φερτές ύλες και ιδίως το οργανικό ποσοστό τους αποτέλεσε παραδοσιακά και τον κύριο παράγοντα της πρωτογενούς παραγωγής πολλών ειδών αλιευμάτων που χαρακτήριζαν και χαρακτηρίζουν τον Θερμαϊκό ως τον κατ εξοχήν ψαρότοπο της Β. Ελλάδος.   

Μπορεί βέβαια σε αντιδιαστολή με τον Σαρωνικό να μην είναι τόσο βαθύς και ανεμόπληκτος αλλά αυτό και δεν του εξασφαλίζει ασφαλέστερη ναυσιπλοΐα καθώς υπόκειται σε έντονα και αιφνίδια ατμοσφαιρικά φαινόμενα θερμικής προέλευσης (μπουρίνια). Οικολογικά συνθέτει ένα πολύ πιο ευαίσθητο από τον Σαρωνικό περιβαλλοντικά σύστημα με πιο συχνές εμφανίσεις ερυθρών παλιρροιών και άλλων ενδείξεων ευαισθησίας και αδυναμίας αυτοσυντήρησης και αυτοκαθαριστικής δυνατότητας, που είχε ξεπεραστεί δραματικά από την δεκαετία του 70 και μετά.  
ΟΙΚΟΛΟΓΙΑ

Ο Θερμαϊκός κόλπος και η παράκτια ζώνη του αποτελούν ένα πολύ ενδιαφέρον οικοσύστημα λόγω ακριβώς της επαφής της θάλασσας με μείζονες ποταμούς, της γεωγραφικής θέσης του σε σχέση με τους άξονες κίνησης των αποδημητικών πτηνών  αλλά και της ιδιαίτερης κλιματολογίας του.

Η βιοποικιλότητά του στηρίζεται στην πλούσια τροφική βάση, την εισαγόμενη από τους ποταμούς,  που με την σειρά της υποστηρίζει όλη την τροφική αλυσίδα (μέχρι και τον υπερ-κυνηγό, τον άνθρωπο).

Η προτίμηση σπάνιων μορφών της ορνιθοπανίδας προς τις εκβολικές περιοχές του Αξιού και του Αλιάκμονα, οδήγησαν στην ένταξη σε προστατευόμενη ζώνη RAMSAR μεγάλων τμημάτων των ανατολικών ακτών του.

Η βιοιποικιλότητα πιέζεται τοπικά από ανθρωπογενή αίτια (εντυπωσιακή είναι η μείωση που παρατηρείται στην περιοχή της ακτής της πόλης και των περί τον λιμένα βιομηχανιών).

Πριν την κατασκευή του συστήματος επεξεργασίας λυμάτων της Θεσσαλονίκης η οικολογική κατάσταση στον Όρμο της Θεσσαλονίκης είχε υποβαθμιστεί επικίνδυνα, αλλά είναι εντυπωσιακή η ανάκαμψη της μετά την λειτουργία της υποβρύχιας διάθεσης επεξεργασμένων λυμάτων για μερικά έτη.

Το μέλλον του οικοσυστήματος εξαρτάται σημαντικά από την αμέλεια ή την επιμέλεια που θα επιδειχθεί στην τήρηση των περιβαλλοντικών όρων στις τρέχουσες και τις μελλοντικές τεχνικές αναπτύξεις, που επιδιώκουν οι κάτοικοι της «περιβαλλοντικής» ενδοχώρας του.       
ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΣ

Η παρουσία ανθρώπων στην παράκτια ζώνη του Θερμαϊκού, αλλά και στην Μακεδονική ενδοχώρα του ανάγεται σε 4 τουλάχιστον χιλιετίες.

Από τους προϊστορικούς οικισμούς της Τούμπας και του Δερβενίου, τους παλαιοϊστορικούς οικισμούς της Ανω Μακεδονίας, τις κλασσικές και Ελληνο-ρωμαϊκές πόλεις, έως τη σύγχρονη μεγαλούπολη της Θεσσαλονίκης, το ιστορικό παλίμψηστο 25 αιώνων και 4 πολιτισμών, έχουν αφήσει τα ανεξίτηλα ίχνη τους όχι τόσο πρωτογενώς στο ρευστό σώμα των υδάτων του, όσο δευτερογενώς στον στερεό φλοιό των ιζημάτων του, με πιο δραματική μορφή τον ρυπασμένο πυθμένα της παραλίας της Θεσσαλονίκης από την ανεξέλεγκτη ανάπτυξη του 20ου αιώνα, αλλά και πολλά ενάλια αρχαιολογικά ευρήματα όπως της Αίνειας στο Μ. Εμβολο και της Μένδης στην Κασσάνδρα.

Παραδοσιακοί οικισμοί, μορφές κοινωνικής οργάνωσης, λαϊκή κουλτούρα, επαγγέλματα, συνέθεσαν έναν ιδιότυπο πολιτισμό  επηρεασμένο από το κλίμα, την ευφορία της γης, την ασφάλεια ή την ανασφάλεια της ενδοχώρας, εξύφαναν ένα χαρακτηριστικό πολιτιστικό διαχρονικό γίγνεσθαι που αξίζει να εξεταστεί ολιστικά.         

ΧΡΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΚΟΛΠΟΥ
Όπως και διεθνώς έτσι και στην περίπτωση του Θερμαϊκού η παρουσία των ανθρώπων συνωστίζεται στην παράκτια ζώνη, και αυτό γιατί ο άνθρωπος είναι στην πραγματικότητα ένα πολύ υδρόβιο ον. Ένα όν που έχει τη ψυχοσωματική ανάγκη της γειτνίασης με το υδάτινο στοιχείο .

Οι χρήσεις που παραδοσιακά έκανε ο άνθρωπος εις βάρος του Θερμαϊκού είναι πολύπλευρες και η πολυχρηστικότητα του κόλπου μεταξύ άλλων εκφαίνεται στα εξής.

ΠΡΩΤΟΓΕΝΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗ  

Όπως αναφέρθηκε η πρωτογενής παραγωγή αλιευμάτων σε ψάρια και όστρακα, και ειδικότερα η μυδοκαλλιέργεια αποτέλεσαν παραδοσιακή πηγή φυσικού πλούτου για τον Θερμαϊκό και τους παράκτιους πληθυσμούς του. Οι ιχθυόσκαλες των Ν. Μουδανιών και της Ν. Μηχανιώνας αποτελούν τα κεντρικά σημεία ελέγχου της ροής προς την κατανάλωση αλιευμάτων εξαιρετικής ποιότητας ελεγχόμενα από τις Νομαρχιακές υπηρεσίες. Περιοδικές κρίσεις στην ποσότητες και την ποιότητα τους συσχετίζονται με φυσικά και ανθρωπογενή αίτια. Πάντως μπορεί να ειπωθεί ότι η όλη παραγωγή και διακίνηση έφτασε σε οριακό σημείο και ενδείξεις υπονόμευσης του συστήματος λόγω υπεραλίευσης άρχισαν να εμφανίζονται. 

Το σύνολο του κόλπου, λόγω της αφθονίας θρεπτικών ουσιών, που παραδοσιακά εισαγόταν μόνο από τις εκβολές των ποταμών, και σήμερα πολλαπλασιάζονται από τις στραγγίσεις των καλλιεργειών, σε σημείο ασταθούς ισορροπίας μεταξύ ευτροφισμού και υποβάθμισης της ποιότητας, λειτουργεί σαν μία εκτατική ιχθυοκαλλιέργεια χωρίς να υπάρχουν εγκατεστημένα ιχθυοτροφεία. 
ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

Η δημιουργία του λιμένα της Θεσσαλονίκης από τον Κάσσανδρο και η συνακόλουθη ίδρυση της πόλης, αναβάθμισε το αρχαίο λιμενικό σύστημα του Θερμαϊκού σε ένα σημαντικό κόμβο θαλάσσιας επικοινωνίας του Ελληνικού Μακεδονικού βασιλείου, διατήρησε την ιστορική σημασία της πόλης της Θεσσαλονίκης,  ως τυπικής «πόλης – λιμένα», και άνοιξε την ευκολότερη δίοδο επικοινωνίας και εμπορευματικών μεταφορών μεταξύ των Βαλκανίων και του λοιπού κόσμου.

Ο αλιευτικο-εμπορικός λιμένας των Ν. Μουδανιών αναπτύχθηκε στη διάρκεια του 20ου αιώνα, ενώ η απέναντι ακτή της Πιερίας, συνολικά αλίμενος, προσπάθησε και προσπαθεί να δημιουργήσει κόμβο θαλασσίων συγκοινωνιών με τον λιμένα του Κίτρους.

Πέρα από την παραδοσιακή θαλάσσια συγκοινωνία αναψυχής, που συνέδεε την πόλη της Θεσσαλονίκης με τις απέναντι ακτές-θέρετρα του Θερμαϊκού, σήμερα γίνεται προσπάθεια, που πλησιάζει στην ευόδωσή της, για την ενεργοποίηση τακτικής θαλάσσιας συγκοινωνίας μεταξύ της Θεσσαλονίκης και των απέναντι Δήμων, που ελπίζεται ότι θα αποτελέσει έναυσμα για την επέκταση σε όλη την έκταση του κόλπου, με ανοιχτά και κλειστά οχηματαγωγά και ταχύπλοα επιβατικά (καταμαράν ή υδροπτέρυγα). 

Αποτελεί ένα όραμα η θαλάσσια σύνδεση Χαλκιδικής με την Πιερία, που θα υλοποιηθεί ιδίως με την μαζική προτίμηση των Β γειτόνων μας, (από την Ουγγαρία την Βουλγαρία την Σερβία και την Ρωσία), των οποίων οι οικονομίες ανέρχονται ταχέως , σε αυτούς τους δύο παραδοσιακούς πόλους αναψυχής. 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ - ΑΝΑΨΥΧΗ

Το ήπιο κλίμα στην περιοχή του Θερμαϊκού, η παρουσία νερού και η εύφορη γη, απετέλεσαν τον κύριο παράγοντα έλξης ανθρώπων, Ελλήνων Μακεδόνων κατά κύριο λόγο και σε συνέχεια πολλών φυλών, κυρίως Σλαύων, που επεδίωξαν από τον 6ο αιώνα μ.Χ. κινούμενοι από Β προς Ν και από Α προς Δ να εγκατασταθούν στις ακτές του Θερμαϊκού.

Η ποιότητα του φυσικού περιβάλλοντος, με την παρουσία του υψηλότερου όρους της Ν. Α. Ευρώπης του Ολύμπου, και των πλούσιων αμμωδών ακτών, ιδίως της Χαλκιδικής και της Πιερίας, σε συσχετισμό με τα αρχαιολογικά υπόλοιπα των παραδοσιακών οικιστικών και πολιτισμικών αναπτύξεων, κάνουν τις ακτές του Θερμαϊκού έναν θελκτικό πόλο για την ανάπτυξη του τουρισμού και της οργανωμένης αναψυχής.

Σειρά μεγάλων ξενοδοχειακών μονάδων, διεθνούς εμβέλειας, και πολύ καλά οργανωμένων κάμπιγκ λειτουργούν για επαρκές χρονικό διάστημα συμβάλλοντας στην οικονομία της περιοχής.

Δυστυχώς παρά την ηπιότητα των φυσικών συνθηκών δεν έχει αναπτυχθεί ένα τοπικό δίκτυο λιμένων και διαδρομών θαλάσσιας αναψυχής, που εύκολα θα μπορούσε να συνδεθεί με το αντίστοιχο των Σποράδων.

Οι μαρίνες είναι λίγες αλλά πλήρεις (Καλαμαριάς και Σάνη) και δεν έχει ακόμη παρέμβει οργανωτικά η Πολιτεία, ιδίως στο επίπεδο της Περιφέρειας, για να υποστηρίξει την ολοκλήρωση κάποιων λιμενικών υποδομών, σε πάνω από 20 υφιστάμενα αλιευτικά καταφύγια, με στόχο την ανάδειξή τους σε μικτά αλιευτικά και τουριστικά καταφύγια ή αγκυροβόλια, και σε συνέχεια να επιλέξει διαχειριστές που θα αναλάβουν να προβάλουν και να λειτουργήσουν ένα δίκτυο προσαρμοσμένο στους δυνητικούς πελάτες που συστηματικά αυξάνουν.

Είναι γεγονός ότι το Ιόνιο και οι Κυκλάδες σχεδόν μονοπωλούν αυτό το επιχειρηματικό αντικείμενο,  αλλά υπάρχουν οι τοπικοί τουριστικοί επιχειρηματίες και οι έμπειροι παράγοντες της ναυτιλίας αναψυχής, που θα μπορούσαν να προωθήσουν για τον Θερμαϊκό, με τις αντίστοιχες διαφημιστικές καμπάνιες, αυτό που με παρόμοιο τρόπο πέτυχαν για τους δύο άλλους βασικούς προορισμούς. Η επέκταση του αεροδρομίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ και οι επαρκείς οδικές συνδέσεις του με την Χαλκιδική και την Πιερία είναι προϋποθέσεις που ήδη ικανοποιούνται.

ΑΠΟΔΟΧΗ ΦΟΡΤΙΣΕΩΝ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 
Η παρουσία ανθρώπων που ζούσαν και επιχειρούσαν στις ακτές του Θερμαϊκού φόρτιζε ανέκαθεν το φυσικό σύστημα το βιολογικό, το γεωμορφολογικό κλπ με μικρότερα ή μεγαλύτερα περιβαλλοντικά φορτία.

Από το τέλος όμως του 19ου αιώνα οι ανθρωπογενείς περιβαλλοντικές φορτίσεις του Θερμαϊκού  άρχισαν να αυξάνονται σημαντικά,  καθώς οι πληθυσμοί που ζούσαν εκεί  αυξανόταν και άλλαζε ο τρόπος ζωής σε πιο απαιτητικό, ενεργοβόρο, καταναλωτικό και μη αειφορικό.
Ως πρώτη μορφή του προβλήματος εμφανίστηκε η υπέρβαση της αυτοκαθαριστικής ικανότητας του Όρμου της Θεσσαλονίκης, που φορτιζόταν με τα ανεπεξέργαστα λύματα της πόλης. Μόλις ο πληθυσμός της ξεπέρασε τις 250000 κατοίκους (όριο της αυτοκαθαριστικής ικανότητας) άρχισαν να εμφανίζονται φαινόμενα υπερτροφίας και ανοξίας με πολύ δυσάρεστα επακόλουθα.

Η κατασκευή του υποβρύχιου αγωγού διάθεσης των επεξεργασμένων πλέον λυμάτων της μεγαλούπολης έλυσε το 25% περίπου του ολικού προβλήματος, καθώς όπως και διεθνώς έτσι και στον Θερμαϊκό, τα αστικά λύματα αποτελούν το 20-30% του γενικότερου προβλήματος της φόρτισης παρακτίων λεκανών με θρεπτικά συστατικά. Το υπόλοιπο 70-80% αναφέρεται στα πολύ δύσκολα συλλεγόμενα και επεξεργαζόμενα γεωργικά κατάλοιπα.

Πέρα όμως από την εθνική ο Θερμαϊκός υφίσταται και διεθνή περιβαλλοντική φόρτιση.

Μία συνεχιζόμενη με αυξανόμενο ρυθμό φόρτισή του προέρχεται από την γειτονική ΠΓΔΜ, που ανεξέλεγκτα και ανάλογα με την γενικότερη κρατική οργάνωσή της και το επίπεδο της οικονομίας της, φορτίζει τον Θερμαϊκό μέσω του Αξιού πόταμού με όλων των ειδών τους ρύπους, αστικούς και βιομηχανικούς με χειρότερο τον μεταλλευτικό.

Η διεθνής εμπορική ναυσιπλοΐα αποτελούσε παραδοσιακό εν δράσει και εν δυνάμει παράγοντα φόρτισης του Θερμαϊκού με τα πετρελαιοειδή κατάλοιπα των πλοίων, που ανεξέλεγκτα τα άδειαζαν εν πλω μέσα στον κόλπο, ή πάλι προκαλούσαν μικρότερες ή μεγαλύτερες ατυχηματικές πετρελαιοκηλίδες.  Ευτυχώς τα τελευταία χρόνια, με εφαρμογή των κοινοτικών Οδηγιών που ενσωματώθηκαν στην Ελληνική νομοθεσία, η νόμιμη εκφόρτωση των καταλοίπων και των αποβλήτων (απορριμμάτων) σε ειδικές λιμενικές εγκαταστάσεις, μειώνει σημαντικά την φόρτιση του κόλπου. 
Πιο πρόσφατα ζητήματα περιβαλλοντικής φόρτισης τέθηκαν από τα μεγάλα έργα που εκτελούνται στον παράκτιο χώρο του, όπως η επέκταση του διαδρόμου 1028 του Αεροδρομίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ, η επέκταση του 6ου Προβλήτα του λιμένα της Θεσσαλονίκης και τέλος η κατασκευή της υποθαλάσσιας αρτηρίας.         

Η αδειοδότηση των έργων αυτών βασίστηκε σε ΜΠΕ που καταδεικνύουν ότι είναι δυνατή η υλοποίησή τους, κάτω από προϋποθέσεις τήρησης των περιβαλλοντικών όρων, που αναδείχτηκαν στις αντίστοιχες ΜΠΕ. Ιδιαίτερα σημαντική θεωρείται η χρήση πετασμάτων ιλύος κατά τις υποθαλάσσιες εκσκαφές και προσχώσεις, και η διάθεση των βυθοκορημάτων στα σωστά σημεία στην ανοιχτή θάλασσα.

Η τήρηση αυτών των προϋποθέσεων είναι πρωταρχικός παράγοντας για να μην αποβούν τα έργα αυτά, τα οποία είναι απαραίτητα, νέες δοκιμασίες για τον ήδη δοκιμασμένο Θερμαϊκό, τον ιστορικό αποδέκτη των απορριμμάτων της ανθρώπινης βουλιμίας. 
ΤΟ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΙΚΟ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΤΟΥ ΟΛΘ

Ο εμπορικός λιμένας Θεσσαλονίκης παραδοσιακά για την κοινή συνείδηση του 19ου και του 20ου αιώνα αποτελούσε ένα από τα ορατά σημεία (τα αόρατα ήταν και παραμένουν οι κρυφές αποχετεύσεις) ρύπανσης του κόλπου.

Την τελευταία όμως 20ετία ο ΟΛΘ άρχισε να δίνει παραδείγματα ορθής περιβαλλοντικής διαχείρισης, με μέτρα που παίρνει για όλες του τις δραστηριότητες. Παραδειγματικά αναφέρω

1.  την επιλογή της τεχνικής λύσης κάλυψης με γεωυφάσματα, της ταφής, και της στράγγισης μετά την επιχωμάτωση, για την επέκταση της χερσαίας δυτικής εισόδου του, αντί της ρύπανσης του κόλπου με μεγάλες ποσότητες ρυπασμένων βυθοκορημάτων που θα προέρχονταν από την περιοχή των βυρσοδεψείων

2. την προσπάθειά του να αναδείξει καλές περιβαλλοντικές πρακτικές σε πολλά σημεία των δραστηριοτήτων του, ώστε να είναι ο πρώτος Ελληνικός λιμένας που πιστοποιήθηκε περιβαλλοντικά κατά PERS (port environmental review system) με ακολουθούντα τον ΟΛΠ.

3. τις πρωτοβουλίες του στην αποφυγή ρύπανση της ατμόσφαιρας και της θάλασσας με αιωρούμενα στερεά από την φορτοεκφόρτωση και την αποθήκευση χύδην κοκκώδους υλικού, με φράγματα και πετάσματα
4. την ετοιμότητα του στην αποφυγή και άμεση αντιμετώπιση πετρελαιοκηλίδων μικρού μεγέθους στην θαλάσσια περιοχή του     

5. την εγκατάσταση πρόσφατα και την τήρηση σε λειτουργία ενός πλωτού σταθμού περιβαλλοντικών μετρήσεων στη θάλασσα, της γνωστής ΑΝΔΡΟΜΕΔΑΣ, που συλλέγει στοιχεία και τεκμηριώνει την κατάσταση του θαλάσσιου περιβάλλοντος στην μείζονα περιοχή του λιμένα, και 

6. την προσπάθεια του σε διοικητικό επίπεδο να επιλύσει σε συνεργασία με συναρμόδιους φορείς (ΕΥΑΘ και ΕΥΔΕ) σοβαρά προβλήματα ποιότητας περιβάλλοντος στην περιοχή του 6ου Προβλήτα και του Δενδροποτάμου από την παραμένουσα τάφρο αποχέτευσης των βυρσοδεψείων και τις εκβολές ανεπεξεργάστων λυμάτων του κάτω δικτύου αποχέτευσης της πόλης, τα οποία δημιουργούν μία εξαιρετική υποβάθμιση στην πιο ευαίσθητη  θαλάσσια περιοχή του ΒΔ μυχού του Θερμαϊκού και την αντίστοιχη αφόρητη κατάσταση στην ατμόσφαιρα της περιοχής της δυτικής εισόδου της πόλης.   
Η ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΘΕΡΜΑΪΚΟ

Η φυσική έρευνα για τον Θερμαϊκό ξεκίνησε με τις γεωλογικές προβλέψεις σχετικά με την ακτομορφολογία του από τις προσχώσεις των μεγάλων ποταμών. Αξιομνημόνευτη είναι η συμβολή του καθηγητού κ. Κωτούλα Από την 10ετία όμως του 1970, η έρευνα προσανατολίστηκε σε περισσότερες γνωστικές κατευθύνσεις, όπως της ωκεανογραφίας, της βιολογίας-οικολογίας,  της αλιείας, της παράκτιας τεχνικής, με κύριο στόχο την αποτίμηση των αρνητικών ανθρωπογενών περιβαλλοντικών επιδράσεων και την ανάταξη τους.

Το ΑΠΘ με συναδέλφους καθηγητές από τα Τμήματα της Πολυτεχνικής Σχολής και της Σχολής Θετικών Επιστημών, όπως οι κ.κ. Γκανούλης, Κρεστενίτης, Βασιλικιώτης, Κουιμτζής, Αλμπανάκης, Νικολαΐδης, Χαριτωνίδης, Φυτιάνος κ.α., οι κρατικοί ερευνητικοί φορείς όπως το ΙΓΜΕ και το ΕΘΙΑΓΕ, με προεξάρχον το Ινστιτούτο Ωκεανογράφους του ΕΛΚΕΘΕ, με τους κ.κ. Χρόνη,  Μπαλόπουλο και συνεργάτες τους, σε κατά μόνας ερευνητικές προσπάθειες ή σε συνεργασία μεταξύ τους, με εθνική ή Κοινοτική υποστήριξη, με την χρήση του ερευνητικού σκάφους ΑΙΓΑΙΟ και μετρητικών διατάξεων, σε συνδυασμό με την εφαρμογή υπολογιστικών μοντέλων, έχουν παράξει δεκάδες τεχνικές-ερευνητικές εκθέσεις –αναφορές και έχουν δημοσιεύσει  εκατοντάδες επιστημονικές εργασίες. Έναν πανδέκτη όλων αυτών των επιστημονικών εργασιών έχει οργανώσει ο συνάδελφος Χ. Χιντήρογλου, του Τμήματος Βιολογίας.     

Ισως είναι ο πλέον μελετημένος κόλπος της Ελλάδος ο Θερμαϊκός. Παρ όλη την προσπάθεια όμως δεν είναι γνωστή η περιβαλλοντική φόρτιση του επακριβώς, και ιδίως αυτή που εισάγεται μυστικά και ανεξέλεγκτα από τον Αξιό αλλά και άλλες παράκτιες πηγές. Γι αυτό το λόγο η βαθιά γνώση των φυσικών, των βιολογικών κλπ διεργασιών του, δεν είναι πλήρως γνωστή, καθώς λείπει η επακριβής γνώση του αιτίου για να αποτιμηθεί το αποτέλεσμα. Χαρακτηριστικά, η «Γραμματεία Αξιού», που λειτούργησε ως προσωπικό μέλημα στελέχους της Δημόσιας Διοίκησης δεν λειτουργεί πλέον.

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΜΕ ΣΤΟΧΟ ΤΗΝ ΑΕΙΦΟΡΟ ΑΝΑΠΤΥΞΗ 
Από όσα παρουσιάστηκαν συνοπτικά τεκμηριώνεται ότι, ο Θερμαϊκός κόλπος είναι η παράκτια λεκάνη όπου συγχωνεύονται οι επιδράσεις περισσότερων των 2 υδρολογικών λεκανών που διατρέχουν 2 τουλάχιστον κράτη.

Πρόκειται για ένα σύστημα όπου η αλληλεπίδραση φυσικών διεργασιών και ανθρωπογενών παρεμβάσεων, που εκτείνονται σε τεράστιο φάσμα δραστηριοτήτων και σε αποστάσεις της τάξης χιλίων χιλιομέτρων από την ίδια την λεκάνη, εμφανίζεται με τον πιο πολύπλοκο και σύνθετο τρόπο.

Η δυνατότητα πρώτα από όλα της ανάλυσης και της ποσοτικής καταγραφής και της κατανόησης, όλων των επιδράσεων πάνω στο παρθένο φυσικό σύστημα ξεχωριστά, είναι αμυδρή, αλλά και σε συνέχεια, η σύνθεση τους για την συσχέτιση αίτιου- αποτελέσματος απαιτεί την εφαρμογή θεωρητικών μεθόδων και μοντέλων που και σήμερα είναι δύσκολη.

Κατά συνέπεια, η διαχείριση ενός τέτοιου συστήματος με στόχο την αειφορία του, παράλληλα με την επιδιωκόμενη ανάπτυξη των παρακτίων πληθυσμών, είναι πράγματι ένας εν δυνάμει άθλος που περιλαμβάνει μεταξύ άλλων.

1. Εγκατάσταση και λειτουργία μετρητικών σταθμών σε στρατηγικές θέσεις,
2. Διαπεριφερειακές και διακρατικές συμφωνίες για την τήρηση μεγίστων φορτίσεων, και ενημέρωση σχετικά με αυτές, 
3. Τήρηση ελαχίστων ποτάμιων παροχών,
4. Τήρηση  των περιβαλλοντικών όρων οι οποίοι αναδεικνύονται στις τεχνικές μελέτες των έργων, που σχεδιάζονται ή εκτελούνται για την ανάπτυξη της περιοχής που αποτελεί την περιβαλλοντική ενδοχώρα του κόλπου, 
5. Συνεχή εγρήγορση των πολιτών για κάθε παράνομη ενέργεια εις βάρος του συστήματος,
6. Αναδιάταξη οικονομικών επιστημονικών και ανθρωπίνων πόρων, 
7. Ελεγχο από αρμόδια όργανα της τήρησης των θεσμικά επιβεβλημένων

8. Συνεργασία υπό την αιγίδα του ΥΜΑΘ αναπτυξιακών φορέων (αλιέων, ξενοδόχων, θαλάσσιων μεταφορέων, ΕΥΑΘ, ΟΛΘ κ.α.) με τους αρμόδιους για την προστασία του κόλπου 

9. Οργάνωση μέσων για την αντιμετώπιση εκτάκτων περιβαλλοντικών καταστάσεων

10. Συνέχιση της συνεργασίας με ερευνητικούς φορείς όπως το ΑΠΘ και το ΕΛΚΕΘΕ για την εμβάθυνση στην αναγνώριση των πολύπλοκων διεργασιών σ’ αυτόν
11. Ενταξη δράσεων σε Κοινοτικά προγράμματα που στηρίζουν παρόμοιες διαχειριστικές πρωτοβουλίες.

Όλα αυτά συνεπάγονται ένα πλέγμα διοικητικών και οικονομικών ενεργειών, που, όπως οραματίστηκε ο κ. Πρωθυπουργός στην επίσκεψή του κατά την «Ημέρα του Περιβάλλοντος» το 2004, είναι το έργο ενός διοικητικού οργάνου «Προστασίας και Ανάπτυξης  του Θερμαϊκού κόλπου».

Αυτό το όραμα ανέλαβε να μορφοποιήσει Επιτροπή, υπό την αιγίδα του ΥΜΑΘ, στα πρώτα βήματά του, με την έμπνευση, την έμπειρη και συστηματική καθοδήγηση του συναδέλφου κ. Γ. Μπαλαφούτα, σε συνεργασία με τον ομιλούντα και τον κ. Παρθενόπουλο. Η Επιτροπή κατέληξε στην πρόταση για την δημιουργία ενός επιτελικού οργάνου Προστασίας και Ανάπτυξης του Θερμαϊκού και στην διαμόρφωση της αποστολής του. 
Η πρόταση αυτή, πήρε την τελική μορφή της διοικητικά ως «Διεύθυνση ΠΑΘΚ» του ΥΜΑΘ. Την καταστατική αποστολή της η Διεύθυνση άρχισε να την επιτελεί προσεκτικά, κλιμακούμενα και αποτελεσματικά με την πρωτοβουλία της κας Τσικώτη και την αναμενόμενη υποστήριξη πολλών.
Της ευχόμαστε καλή επιτυχία.
Χ. Κουτίτας    22-2-2008
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